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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnommen 

® Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 
® Die Erfindung betrifft ein automatisch schaltbares 

Kraftfahrzeuggetriebe mit einem ersten, einem zweiten 

und einem dritten Einsteg-Planetensatz oder mit einem 

dritten Einsteg-Planetensatz (4) und einem aus dem er- 1 

sten und dem zweiten Einsteg-Planetensatz zusammen- 

gesetzten Planetensatz (5) und mit drei Bremsen (6, 7, 8) 

und zwei Kupplungen (9, 10) zum Schalten von sechs Vor- 

wartsgangen und einem Ruckwartsgang sowie mit einer 

Antriebs- (11) und einer Abtriebswelle (12). Dabei sind die 

folgenden Bauteile standig miteinander verbunden: die 

Antriebswelle (11) direkt mit dem Sonnenrad des zweiten 

Planetensatzes oder mit dem zweiten Sonnenrad (28) des ^ 

zusammengesetzten Planetensatzes (5) und die Abtriebs- 
welle (12) mit dem Hohlrad (23) des dritten Planetensat- 
zes (4). Ferner ist der Steg des ersten Planetensatzes mit 

dem Hohlrad des zweiten Planetensatzes und mit dem 

Sonnenrad des dritten Planetensatzes oder bei zusam- 
^" mengesetztem Planetensatz (5) ist das Hohlrad (31) des 

zusammengesetzten Planetensatzes (5) mit dem Sonnen- 

rad (21) des dritten Planetensatzes (4) und das Hohlrad 

des ersten Planetensatzes mit dem Steg des zweiten Pla- 
00 netensatzes oder bei zusammengesetztem Planetensatz 
^ (5) ist der erste Steg (30) mit dem zweiten Steg (30) des 

zusammengesetzten Planetensatzes (5) verbunden. 
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Abstract of DE19912481 

The invention relates to an automatic 
transmission for motor vehicles comprising a first, 
second and third planetary gear set with pinion 
cage or a third planetary gear set (4) with pinion 
cage and a compound planetary gear set (5) 
which is assembled from the first and the second 
planetary gear sets with pinion cage. The 
automatic transmission also comprises three 
brakes (6, 7, 8) and two clutches (9, 10) for 
changing between six forward gears and a 
reverse gear. The following components are 
permanently linked: the drive shaft (1 1) is directly 
connected to the sun wheel of the second 
planetary gear set or to the second sun wheel 
(28) of the compound planetary gear set (5) and 
the drive shaft (12) is connected to the ring gear 
(23) of the third planetary gear set (4). In 
addition, the pinion cage of the first planetary 
gear set is connected to the ring gear of the 
second planetary gear set and to the sun wheel 
of the third planetary gear set or, in case of a 
compound planetary gear set (5), the ring gear 
(31) of said compound planetary gear set (5) is 
connected to the sun wheel (21) of the third 
planetary gear set (4) and the ring gear of the 
first planetary gear set is connected to the pinion 
cage of the second planetary gear set or, again in 
the case of a compound planetary gear set (5), 
the first pinion cage (30) is connected to the 
second pinion cage (30) of said compound 
planetary gear set (5). 
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Bescrircibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein automatisch schalt- 
bares Kraftfahrzeuggetriebe mit einem ersten, einem zwei- 
ten und einem dritten Einsteg-Planetensatz oder mit einem 
dritten Einsteg-Planetensatz und einem aus dem ersten und 
dern zweiten Einsteg-Planetensatz zusammengesetzten Pla- 
netensatz sowie mit drei Bremsen und zwei Kupplungen 
zum Schalten von sechs Vorwartsgangen und einem Ruck- 
wartsgang und mit einer Antriebs- und einer Abtriebswelle. 

Ein derartiges automatisches Mehrgang-Getriebe fur 
Fahrzeuge ist aus der EP 0 434 525 Bl bereits bekannt. Die- 
ses Getriebe zeichnet sich insbesondere dadurch aus, daB es 
zwei Leistungswege aufweist, namlich einen ersten Lei- 
stungsweg, der ein erstes festes Obersetzungsverhaltnis auf- 
weist und die erste und zweite Kupplung enthalt sowie einen 
zweiten Leistungsweg, der ein zweites festes, jedoch gegen- 
uber dem ersten hoheres tjbersetzungsverhaltnis im glei- 
chen Drehsinn aufweist und die dritte Kupplung enthalt. 

Automatisch schaltbare Kraftfahrzeuggetriebe in Plane- 
tenbauweise im allgemeinen sind im Stand der Technik be- 
reits vielfach beschrieben und unterliegen einer permanen- 
ten Weiterentwicklung und Verbesserung. So sollen diese 
Getriebe eine ausreichende Anzahl von Vorwartsgangen so- 
wie einen Riickwartsgang und eine fur Kraftfahrzeuge sehr 
gut geeignete Obersetzung mit einer hohen Gesamtsprei- 
zung sowie gunstigen Stufenspriingen aufweisen. Ferner 
sollen diese eine hohe Anfahrubersetzung in \fcrwartsrich- 
tung ermoglichen und einen direkten Gang enthalten sowie 
fur den Einsatz sowohl in Pkw als auch in Nkw geeignet 
sein. AuBerdem sollen diese Getriebe einen geringen Bau- 
aufwand, insbesondere eine geringe Anzahl an Schaltele- 
menten, erfordern und bei sequentieller Schaltweise Dop- 
pelschaltungen vermeiden, so daB bei Schaltungen in defi- 
nierten Ganggruppen jeweils nur zwei Schaltelemente beta- 
tigt werden oder ein Schaltelement gewechselt wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein verbesser- 
tes neuartiges Getriebe anzugeben, welches bekannte Nach- 
teile vermeidet, die oben genannten Anforderungen erfullt 
und insbesondere eine sehr gute Abstufung zwischen dem 
ersten und zweiten sowie dem funften und sechsten Gang er- 
moglicht. Ferner soil das Getriebe derart ausgestaltet sein, 
so daB es eine beliebige Ausbildung und Anordnung des An- 
fahrelements sowie des Antriebs und des Abtriebs gestattet. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch ein automa- 
tisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe der eingangs ge- 
nannten Art mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Das gattungsgemaBe Kraftfahrzeuggetriebe ist derart aus- 
gebildet, so daB die folgenden Bauteile standig miteinander 
verbunden sind: Die Antriebswelle ist direkt mit dem Son- 
nenrad des zweiten Planetensatzes oder mit dem zweiten 
Sonnenrad des zusammengesetzten Planetensatzes verbun- 
den. Die Abtriebswelle ist mit dem Hohlrad des dritten Pla- 
netensatzes und der Steg des ersten Planetensatzes ist mit 
dem Hohlrad des zweiten Planetensatzes und mit dem Son- 
nenrad des dritten Planetensatzes verbunden oder bei zu- 
sammengesetztem Planetensatz ist das Hohlrad des zusam- 
mengesetzten Planetensatzes mit dem Sonnenrad des dritten 
Planetensatzes verbunden. Ferner ist das Hohlrad des ersten 
Planetensatzes standig mit dem Steg des zweiten Planeten- 
satzes oder bei zusammengesetztem Planetensatz ist der er- 
ste Steg mit dem zweiten Steg des zusammengesetzten Pla- 
netensatzes in Verbindung. 

Damit ist ein automatisch schaltbares Fahrzeuggetriebe 
mit sechs Vorwartsgangen und einem Riickwartsgang ange- 
geben, welches vorteilhafterweise eine fur Kraftfahrzeuge 
sehr gut geeignete tjbersetzung mit einer hohen Gesamt- 
spreizung und gUnstigen Stufenspriingen aufweist. Insbe- 



sondere wird mit einem dcrartigen Getriebe eine vortcilhaftc 
Abstufung zwischen dem ersten und zweiten sowie zwi- 
schen dem funften und sechsten Gang erreicht. Durch eine 
direkte Ubersetzung im vierten Gang ermdglicht das erfin- 

5 dungsgemafie Getriebe vorteilhafterweise in dem ersten bis 
dritten Gang drei tJbersetzungen ins Langsame sowie zwei 
Ubersetzungen ins Schnelle in dem funften und sechsten 
Gang. Ein derartiges Getriebe ist auBerdem sowohl fur den 
Einsatz in Pkw als auch in Nkw geeignet und zeichnet sich 

10 durch einen geringen Bauaufwand aus, d. h., zwei Kupplun- 
gen und drei Bremsen, so daB bei sequentieller Schaltweise 
Doppelschaltungen vermieden werden und somit bei jeder 
beliebigen Schaltung innerhalb einer Gruppe von Gangen 
jeweils nur ein Schaltelement betatigt wird. 

15 Das erfindungsgemaBe Getriebe ist vorteilhafterweise in 
zwei Versionen ausfiihrbar, wobei sich diese durch unter- 
schiedliche Ausbildungen bzw. Verbindungen der einzelnen 
Planetensatze miteinander unterscheiden. Die erste Grund- 
version besteht im wesentlichen aus drei Einsteg-Planeten- 

20 satzen, welche wiederum unterschiedlich zueinander ange- 
ordnet sein konnen. Die zweite Grundversion des erfin- 
dungsgemaBen Getriebes besteht im wesentlichen aus einem 
Einsteg-Planetensatz sowie aus einem, aus zwei Einsteg- 
Planetensatzen zusammengesetzten Planetensatz (Ravigne- 

25 aux-Satz), welcher ebenfalls an unterschiedlichen Stellen im 
Getriebe angeordnet und mit dem Einsteg-Planetensatz ver- 
bunden ist. 

Die Antriebs- und die Abtriebswelle konnen dabei so- 
wohl koaxial zueinander auf gegeniiberliegenden Seiten als 

30 auch beide auf der selben Seite des Getriebegehauses ange- 
ordnet sein. Femer ist auch die Anordnung des Abtriebs aus 
dem Getriebe zwischen den Planeten satzen und einer Kupp- 
lung oder auch zwischen dem Ravigneaux-Satz und dem 
Einsteg-Planetensatz moglich. 

35 In einer Weiterbildung der Erfindung wird vorgeschlagen, 
daB die erste Kupplung in dem vierten, funften und sechsten 
Gang und die zweite Kupplung in dem ersten, zweiten, drit- 
ten und vierten Gang betatigt wird. 

Die erste Bremse wird in dem dritten und funften Gang 

40 und in dem Ruckwartsgang, die zweite Bremse in dem zwei- 
ten und sechsten Gang und die dritte Bremse in dem ersten 
Gang und dem Ruckwartsgang betatigt. Damit wird vorteil- 
hafterweise erreicht, daB jeweils nur ein Schaltelement bei 
jeder beliebigen Schaltung zwischen dem ersten und vierten 

45 Gang und zwischen dem vierten und sechsten Gang ein 
Schaltelement gewechselt wird. Somit werden bei sequen- 
tieller Schaltweise Doppelschaltungen vorteilhafterweise 
vermieden. 

Weitere Ziele, Merkmale, Vorteile und Anwendungsmog- 
50 lichkeiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele, die in den Zeich- 
nungen naher dargestellt sind. Dabei bilden alle beschriebe- 
nen und/oder bildlich dargestellten Merkmale fur sich oder 
in beliebiger sinnvoller Kombination den Gegenstand der 
55 Erfindung, unabhangig von ihrer Zusammenfassung in den 
Anspriichen und deren Ruckbeziehung. 
Es zeigen: 

Fig. 1 ein Getriebe mit koaxialem An- und Abtrieb sowie 
drei Einsteg-Planetensatzen in schematischer Darsteilung; 
60 Fig. 2 ein Getriebe mit koaxialem An- und Abtrieb mit ei- 
nem zusammengesetzten Planetensatz sowie einem Einsteg- 
Planetensatz in schematischer Darsteilung; 

Fig. 3 ein Getriebe mit Abtrieb zwischen den Planetensat- 
zen und einer Kupplung in schematischer Darsteilung; 
65 Fig. 4 ein Getriebe mit Abtrieb zwischen den Einsteg-Pla- 
netensatzen in schematischer Darsteilung; 

Fig. 5 ein Getriebe mit koaxialem An- und Abtrieb gemaB 
Darsteilung in Fig. 1, jedoch mit einem Drehmomentwand- 
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Icr fur cine Standard-Getriebeanordnung; 

Fig. 6 ein Gclricbe gemaB Darstellung in Fig. 3, jedoch 
mit einem vorgeschalteten Torsionsschwingungsdampfer 
und einer integrierten Anfahrbrernse fiir eine Front-Quer- 
Anordnung in einem Pkw in schemaUscher Darstellung; 5 

Fig. 7 bis 10 beispielhafte tjbersetzungsreihen fur ein Ge- 
triebe gemaB Fig. 1 ; 

Fig. 11 bis 14 beispielhafte Ubersetzungsreihen fiir ein 
Getriebe gemaB Fig. 2 und 

Fig. 15 ein Schaltschema fur ein erfindungsgemaBes Ge- 10 
triebe. 

Ein erfindungsgemaBes Getriebe 1 (Fig. 1) besteht im we- 
sentlichen aus den Eins teg- Planetensatzen 2, 3, 4 sowie den 
Bremsen 6, 7, 8 und den beiden Kuppiungen 9 und 10. Die 
Antriebswelle 11 ist koaxial zur Abtriebswelle 12 angeord- 15 
net. Die Planetensatze 2, 3, 4 bestehen alle aus jeweils einem 
Sonnenrad, einem Steg mit Planetenradern sowie einem 
Hohlrad, welche miteinander wie folgt verbunden sind: Die 
Antriebswelle 11 ist standig verbunden mit dem Sonnenrad 
17 des zweiten Planetensatzes 3. Die Antriebswelle 11 ist 20 
ferner iiber die erste Kupplung 9 mit dem Steg des dritten 
Planetensatzes 4 sowie iiber eine weitere Kupplung 10 mit 
dem Steg 20 des zweiten Planetensatzes 3 und iiber diesen 
Steg 20 mit dem Hohlrad 15 des ersten Planetensatzes 2 ver- 
bindbar. 25 

Das Sonnenrad 13 des ersten Planetensatzes 2 ist iiber die 
Bremse 6 an dem Gehause des Getriebes 1 feststellbar. Der 
Steg 16 des ersten Planetensatzes 2 ist mit dem Hohlrad 19 
des zweiten Planetensatzes 3 und dem Sonnenrad 21 des 
dritten Planetensatzes 4 verbunden und iiber eine Bremse 7 30 
an dem Gehause feststellbar. Der Steg 24 des dritten Plane- 
tensatzes ist femer iiber eine Bremse 8 festlegbar. Die Ab- 
triebswelle 12 ist sowohl gemaB Darstellung in Fig. 1 als 
auch in alien anderen Darstellungen der Fig. 2 bis 6 in stan- 
diger Verbindung mit dem Hohlrad 23 des dritten Planeten- 35 
satzes 4. 

In einer zweiten Ausbildungsvariante des erfindungsge- 
maBen Getriebes (Fig. 2) mit ebenfalls koaxialem An- und 
Abtrieb 11, 12 ist anstelle des ersten und zweiten Planeten- 
satzes ein zusammengesetzter Planetensatz 5 (Ravigneaux- 40 
Satz) und ein Einsteg- Planetensatz 4 vorgesehen. Alle Ele- 
mente, die den Fig. 1 bis 6 gemeinsam sind oder die glei- 
chen Funktionen ausiiben, sind nachfoigend mit den selben 
Bezugszeichen versehen. 

Die Antriebswelle 11 ist in standiger Antriebsverbindung 45 
mit dem zweiten Sonnenrad 28 des zusammengesetzten Pla- 
netensatzes 5. Das erste Sonnenrad 26 des zusammengesetz- 
ten Planetensatzes 5 ist durch die Bremse 6 an dem Gehause 
feststellbar. Die ersten und zweiten Stege 30 des zusammen- 
gesetzten Planetensatzes 5 sind standig miteinander in Ver- 50 
bindung. Das Hohlrad 31 des zusammengesetzten Planeten- 
satzes ist in standiger Verbindung mit dem Sonnenrad 21 des 
Einsteg-Planetensatzes 4 und iiber die Bremse 7 an dem Ge- 
hause feststellbar. 

Die Antriebswelle 11 ist iiber die erste Kupplung 9 und 55 
die zweite Kupplung 10 mit dem Steg 30 des zusammenge- 
setzten Planetensatzes 5 und mit dem Steg 24 des Einsteg- 
Planetensatzes 4 verbindbar. Der Steg 24 ist ferner iiber die 
dritte Bremse 8 feststellbar, das Hohlrad 23 des Planetensat- 
zes 4 ist ebenfalls in standiger Verbindung mit der Abtriebs- 60 
welle 12, 

Das automatische Getriebe gemaB Darstellung in Fig. 3 
entspricht im wesentlichen einer spiegelbildlichen Ausfuh- 
rung des Getriebes in Fig. 2, wobei der Einsteg-Planetensatz 
4 und der zusammengesetzte Planetensatz 5 gegeneinander 65 
vertauscht sind. Alternativ zu den obigen Darstellungen ist 
die Abtriebswelle 12 gemaB Fig. 3 zwischen dem Einsteg- 
Planetensatz 4 und der ersten Kupplung 9 angeordnet. 



Eine weitere alternative Anordnung der Abtriebswelle 12 
(Fig. 4) besteht darin, daB diese zwischen dern zweiten und 
dem dritten Planetensatz 3 und 4 angeordnet ist. Dabei ent- 
sprechen die Einsteg-Planetensatze 2, 3 und 4 im wesentli- 
chen einer spiegelbildlichen Darstellung gemaB Fig. 1. Die 
Antriebswelle 11 ist in standiger Verbindung mit dem Son- 
nenrad 17 des zweiten Planetensatzes 3 sowie uber die erste 
Kupplung 9 mit dem Steg 24 des dritten Planetensatzes 4 so- 
wie iiber eine weitere Kupplung 10 mit dem Steg 20 des 
zweiten Planetensatzes 3 verbindbar. Der Abtrieb 12 erfolgt 
iiber das Hohlrad 23 des dritten Planetensatzes 4. 

In einer weiteren Anwendung (Fig. 5) der Erfindung ist 
zwischen der Antriebswelle 11 und der ersten Kupplung 9 
ein Drehmomentwandler 32 vorgesehen. Die Ausbildung 
des Planetengetriebes an sich entspricht der Ausbildung ge- 
maB Fig. 1. 

In einer weiteren Ausbildung (Fig. 6) ist dem Planeten- 
satz gemaB Darstellung in Fig. 3 ein Torsionsschwingungs- 
dampfer 34 vorgeschaltet und ein Anfahren erfolgt iiber die 
integrierte Anfahrbrernse 8. Die Abtriebswelle 12 ist iiber 
das Achsdifferential 35 mit den Antriebsradern 36 und 37 in 
Verbindung. 

Den beispielhaften Ubersetzungsreihen gemaB Fig. 7 bis 
14 ist gemeinsam, daB der vierte Gang jeweils als direkter 
Gang mit i = 1,00 ausgebildet ist und daB sich somit fur jede 
Ubersetzungsreihe drei Obersetzungen ins Lang same fur 
den ersten bis dritten Gang sowie zwei Ubersetzungen ins 
Schnelle fur den funften und sechsten Gang ergeben. Somit 
wird insbesondere eine sehr gute Abstufung zwischen dem 
jeweils ersten und zweiten sowie dem funften und sechsten 
Gang einer jeden Ubersetzungsreihe ermogiicht. 

Dem Schaltschema (Fig. 15) ist entnehmbar, daB in den 
Gangen eins bis vier die zweite Kupplung K2 und in den 
Gangen vier bis sechs die erste Kupplung Kl geschaltet ist, 
wobei sich beide im vierten Gang uberschneiden. In den 
Gangen eins bis drei ist jeweils eine Bremse B3, B2 bzw. Bl 
zugeschaltet; in den Gangen fiinf und sechs jeweils die 
Bremsen Bl und B2. Der Ruckwartsgang wird durch Betati- 
gen der Bremsen Bl sowie B3 geschaltet, eine Neutralstel- 
lung bei Stillstand ist optional durch Schalten der Bremsen 
B2 undB3 einstellbar. 

Patentanspriiche 

1. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 

- mit einem ersten, einem zweiten und einem 
dritten Einsteg-Planetensatz oder mit einem drit- 
ten Einsteg-Planetensatz und einem aus dem er- 
sten und dem zweiten Einsteg-Planetensatz zu- 
sammengesetzten Planetensatz und 

- mit drei Bremsen und zwei Kuppiungen zum 
Schalten von sechs Vorwartsgangen und einem 
Ruckwartsgang sowie 

- mit einer Antriebs- und einer Abtriebswelle, 
dadurch gekennzeichnet, daB die folgenden Bauteile 
standig miteinander verbunden sind: 

- die Antriebswelle (11) direkt mit dem Sonnen- 
rad (17) des zweiten Planetensatzes (3) oder mit 
dem zweiten Sonnenrad (28) des zusammenge- 
setzten Planetensatzes (5) und 

- die Abtriebswelle (12) mit dem Hohlrad (23) 
des dritten Planetensatzes (4) und 

- der Steg (16) des ersten Planetensatzes (2) mit 
dem Hohlrad (19) des zweiten Planetensatzes (3) 
und mit dem Sonnenrad (21) des dritten Planeten- 
satzes (4) oder bei zusammengesetztem Planeten- 
satz (5) das Hohlrad (31) des zusammengesetzten 
Planetensatzes (5) mit dem Sonnenrad (21) des 
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dritten Pianctcnsalzcs (4) und 
- das Hohlrad (15) des crstcn Pianctcnsalzcs (2) 
mit dem Steg (20) des zweiten Planetensalzes (3) 
oder bei zusammengesetztem Planetensatz (5) der 
erste Steg (30) mit dem zweiten Steg (30) des zu- 5 
sammengesetzten Planetensatzes (5). 

2. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die An- 
triebswelle (11) iiber die erste Kupplung (9) mit dem 
Steg (24) des dritten Planetensatzes (4) verbindbar ist. io 

3. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 
nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Steg (24) des dritten Planetensatzes (4) iiber die 
zweite Kupplung (10) mit dem Steg (20) des zweiten 
Planetensatzes (3) und dem Hohlrad (15) des ersten IS 
Planetensatzes (2) oder daB bei zusammengesetztem 
Planetensatz (5) der Steg (24) des dritten Planetensat- 
zes (4) iiber die zweite Kupplung (10) mit dem Steg 
(30) des zusammengesetzten Planetensatzes (5) ver- 
bindbar ist. 20 

4. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 
nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Sonnenrad (13) des ersten Planetensatzes (2) 
iiber die erste Bremse (6) mit dem Gehause oder bei zu- 
sammengesetztem Planetensatz (5) das erste Sonnen- 25 
rad (26) des zusammengesetzten Planetensatzes (5) 
iiber die erste Bremse (6) mit dem Gehause des Getrie- 
bes (1) verbindbar ist. 

5. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 
nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB der Steg (16) des ersten Planeten- 
satzes (2) und das Hohlrad (19) des zweiten Planeten- 
satzes (3) und das Sonnenrad (21) des dritten Planeten- 
satzes (4) iiber die zweite Bremse (7) mit dem Gehause 
oder bei zusammengesetztem Planetensatz (5) das 35 
Hohlrad (31) des zusammengesetzten Planetensatzes 
(5) und das Sonnenrad (21) des dritten Planetensatzes 
(4) iiber die zweite Bremse (7) mit dem Gehause des 
Getriebes (1) verbindbar sind. 

6. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 40 
nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Steg (24) des dritten Planeten- 
satzes (4) Uber die dritte Bremse (8) mit dem Gehause 
verbindbar ist. 

7. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 45 
nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste Kupplung (9) in dem 
vierten, funften und sechsten Gang betatigt wird. 

8. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 
nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 50 
gekennzeichnet, daB die zweite Kupplung (10) in dem 
ersten, zweiten, dritten und vierten Gang betatigt wird. 

9. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 
nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste Bremse (6) in dem drit- 55 
ten und funften Gang und dem Ruckwartsgang betatigt 
wird. 

10. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 
nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zweite Bremse (7) im dem 60 
zweiten und sechsten Gang betatigt wird. 

11. Automatisch schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe 
nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die dritte Bremse (8) in dem er- 
sten Gang und dem Ruckwartsgang betatigt wird. 65 
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